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JFirma Impact Automotive Technologies z Pruszkowa uruchomita seryjna
produkeje i-sprzedaz elektrycznego pojazdu Re-volt. Wystarczy podtaczyc
g0.do gniazdka na4,5.godziny, by za 3 zfete przejecha¢ nim 100 km!

TEKST. Macie] Smolen  ZDJECIA: Robert Magdziak”
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e-volt to elektryczne auto miejskie.
RChoé lepiej nazywac je ,pojaz-

dem” — wedlug polskich przepi-
s6w 3-kolowy samochdd nie istnieje.
Wszystko co ma mniej niz cztery kota, jest
motocyklem! Niewazne, ze ma kierownice,
pedat gazu i hamulca. Na nic stanowisko
Instytutu Transportu Samochodowego mé-
wiace, ze do prowadzenia potrzebne sa
umiejetnosci nabyte podczas kursu na pra-
wo jazdy kategorii B. W Europie Zachod-
niej takie uprawnienia pozwalaja jezdzi¢
pruszkowskim autkiem. W Polsce legalnie
poruszac sie nim moze tylko posiadacz pra-
wa jazdy kategorii A! Zmienmy ten prze-
pis, bo narazamy sie na drwinv.

NADWOZIE/WNETRZE

Karoserie o nietuzinkowym ksztalcie
wykonano z polietylenu. Autem podré-
zowac mogga dwie dorosie osoby.

By dostac si¢ do Re-volta, nalezy pod-
nie$¢ oszklone drzwi po prawej stronie ka-
roserii. To bardzo praktyczne rozwiazanie,
ktére ulatwia wsiadanie i wysiadanie.
Drzwi sa lekkie, przez co ich otwieranie nie
sprawia problemu. Zamykanie takze — wy-
starczy je domkna¢, potem sa dociagane
przez silniczek elektryczny.

Siedzenia w pojezdzie umieszczono jed-
no za drugim. Miejsca z przodu jest duzo,
z prawej strony fotela bez probleméw moz-
na postawic wigksza torbe. Kierownica jed-
nak nie ma zadnej regulacji, a fotel tylko
wzdluzna. To utrudnia znalezienie ergono-
micznej pozycji. Po dosunieciu do kierow-
nicy przedniego fotela mozemy usiasé z ty-
tu. Da sie tutaj wytrzymac, ale pasazer mu-
si przyzwyczaié sie do dziwnej pozycji. Po
odsunieciu siedzenia kierowcy, znajdzie
si¢ ono... pomiedzy jego nogami!

Kokpit juz niczym nie zaskakuje. Na
okragtym zegarze umieszczono wskazniki
chwilowego zuzycia/odzyskiwania energii
i naladowania baterii oraz predkoscio-
mierz. Po lewej stronie deski zamontowa-

Gorny wskaznik:
zuzycie lub odzyskiwa-

nie energii. Sredniej jakosci.

Deska rozdzielcza nie zachwyca uroda,
ale jest czytelna. Wykonano ja z plastiku

no przyciski do zmiany parametréw pracy
silnika (snow, eco, sport) i sterowania na-
wiewem, po prawej §wiatel awaryjnych
i trybu jazdy (D, N, R). Na kokpicie znala-
z}o sie miejsce na duzy wyswietlacz opcjo-
nalnej kamery cofania.

Nie liczac bezwladno$ciowych paséw,
w aucie nie znajdziemy zadnego wyposa-
Zenia z zakresu bezpieczenstwa biernego.
Ale najwiekszym mankamentem Re-volta
jest to, ze nie ma bagaznika!

KOMFORT JAZDY

Wypaosazenie z zakresu komfortu ogra-
niczono do siedzen, dmuchawy i otwie-
ranych okienek w szybach.

Kokpit Re-volta jest czytelny i prosty
w obstudze, ale spartanski! Materiaty, z kté-
rych zostal wykonany, oraz precvzja mon-
tazu nie doréwnuja nawet najtaniszym au-
tom miejskim. Siedzenia sa sztvwne, a za
klimatyzacje musza nam stuzy¢ nawiew
i otwierane okienka. To dos¢ ucigzliwe, bo
oszklona kabina potrafi sie mocno nagrzac¢
w promieniach storica. Radio z portem USB
takze wymaga doptaty, podobnie jak kie-
szenie na drobiazgi z przodu.

Nie rozpieszcza nas tez resorowanie. Lek-
kie, wazace z kierowca okoto 450 kg autko
podskakuje na drobnych nieréwnosciach.
I musimy uwazaé przy podjezdzaniu pod
krawezniki. Re-volt ma maly przeswit,
przez co latwo zahaczy¢ spodem auta.

NAPED

Silnik elektryczny ma 16 KM i 53 Nm
momentu cbrotowego. Re-volt zaskaku-
jaco Zwawo przyspiesza!

Re-volta prowadzi si¢ jak auto z automa-
tyczna skrzynia, gdzie prawa noga obstu-
gujemy gaz i hamulec. Przekrecamy klu-
czyk w stacyjce, naciskamy na przycisk
D (do przodu) lub R (wsteczny), nastepnie
na gaz i jedziemy! Silnik pracuje >

Obstuga kokpitu jest
prosta. Wszystkie
przyciski sa pod reka.

©
[©]

. A

Trzy tryby: D —do
przodu, R — wsteczny,
N - neutralny (luz).

o ®

W aucie nie ma opuszczanych szyb. Po obu
stronach znajduja sig duze, otwierane okienka.

Dom - praca — dom. Ten nietuzinko pojazd
sprawdza si¢ w jeZdzie po miescie.

Drzwi podn;szone do gory ulaiajq
wsiadanie i wysiadanie.

oel kierowcy ma tylko reulcje w_zdiui-
na, przez co pozycja za kierownica nie jest
idealna. Z przodu jest za to duzo miejsca.
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Przedni otel moina dosunqé d irowni-
cy. Utatwia to wsiadanie na tyiny fotel.

L PR
Siedzac z tytu (wzrost: tylko do 185 cm),
przedni fotel mamy migdzy nogami.

ok

Baterie chiodzone s3 ciecza. Pod maka $q
dwie chiodnice, ktdre dbajq o ich temperature.

-

Przewdd z wtydzka jest z przodu. tadowanie
baterii od ,,zera” trwa maks. 4,5 godziny.
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bezszelestnie, a podczas jazdy do uszu do-
ciera jedynie szum powietrza i opon. Au-
to jest zaskakujaco dynamiczne. Zwawo
przyspiesza juz po lekkim naci$nieciu ga-
Zu, wyraznie ozywia sie po przekroczeniu
25 km/h, a osiagniecie maksymalnych
90 km/h nie stanowi problemu. I wcale nie
trzeba wiaczaé trybu pracy silnika ,,Sport”,
by sprawnie poruszaé sie po miescie.

A po podrézy wystarczy znalez¢ gniazd-
ko z pradem, by podtaczyé przewdd z wtycz-
ka, ktéry znajdziemy z przodu auta. Czas ta-
dowania baterii od ,,0” to 4,5 godziny, a za-
sieg na naladowanej wynosi 100 km. Prze-
jechanie tego dystansu kosztuje nas mniej
wiecej 3 zl. Skad ta cena? Jedna kilowatogo-
dzina pradu kosztuje rednio okolo 43 gro-
szy. Bateria w aucie ma 7 kWh, a 7 razy 0,43
2zl to 3,01 zl. Zasieg moze sie oczywiscie
zmniejszy¢, zaleznie od sposobu jazdy. Ale
test pokazal, Zze przejechanie 100 km na na-
tadowanej baterii jest realne.

Baterie mozna dotadowaé w kazdym mo-
mencie 1 nie wplynie to na jej Zywotnosé,
ktéra wedlug producenta wynosi 1200 pet-
nych cykli tadowania. A gdy mamy dostep
do pradu 3-fazowego i dokupimy specjal-
na tadowarke, baterie naladujemy do 80%
pojemnosci w 30 minut! Pozostaje mie¢
nadziej¢, ze punkty szybkiego ladowania
powstana juz niediugo. Ale o tym — na na-
stepnych stronach.

Polacy dia Szwajcarow

UKLAD JEZDNY

Trzy kola wystarczaja, by pojazd radzit
sobie w codziennej jezdzie. Ale nagle
manewry hie s3 jego mocna strona.

W miescie, podczas manewréw z pred-
kosciami ponizej 50 km/h, w autku czuje-
my sie pewnie. Dopiero nagly ruch kierow-
nica przy wyzszych predkosciach wytraca
je z rownowagi. W opanowaniu Re-volta
nie pomaga mato precyzyjny ukiad kierow-
niczy, ktéry nie ma wspomagania. Podczas
manewrdéw kierownica kreci sie lekko, ale
nie az tak sprawnie jak w miejskich autach,
ktére wyposazono we wspomaganie.

EKONOMIA

Aktualnie Re-volt nie ma na polskim
rynku realnej konkurencji i ma koszto-
wac okolo 60 000 z1.

Przykiad: autko z dieslem, za 45 tysiecy
zlotych, spalajace w miescie 7 1 ON/100 km.
Koszt pokonania nim 100 km jest wyzszy
od Re-volta o okolo 22 21. A to oznacza, ze
pruszkowski produkt zwréci sie po 65 ty-
siacach kilometréw. Troche to duzo! Ale
Re-volt ma jedna zalete. Przyciaga spojrze-
nia jak zadne inne auto. W tej konkurencji
przegrywa z nim nawet Ferrari! n

Autorem koncepcji auta (przetom 1999 i 2000 r.) byla nieist-
niejaca, szwajcarska firma Cree Limited. Obecnie jest to fir-
ma S.A.M. Group AG, na zlecenie ktorej Impact Automotive
Technologies calkowicie przeprojektowal pojazd. Praktycznie
95 proc. konstrukeiji jest wymyslone od poczatku. Jedyna rzecz
wspdlna z weze$niejszym projektem to ksztait karoserii i idea,
ze pojazd ma trzy kofa. Cata reszta zostala calkowicie przekon-
struowana. Szwajcarska firma zajmuje sie dystrybucja auta na
rynkach Europy Zachodniej, gdzie nosi ono nazwe SAM.




PODSUMOWANIE TESTU

RE-VOLT

DANE TECHNICZNE

SILNIK

elektryczny, bezszczotkowy, 3-fazowy
Zmagnesami trwatymi

moc 16 KM
przy obrotach 2000-6000/min
moment obrotowy 53 Nm
przy obrotach 0-2200/min
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PRZENIESIENIE NAPEDU

skrzynia biegow: przetozenia do przodu,
neulralne i wsteczne

wielkosc przelozenia do przodu: 7,362
naped: na kolo tylne

UKLAD JEZDNY

zawieszenie przod: podwajny wahacz
zawieszenie tyl: wahacz wleczony
systemy wspomagajace: brak
$rednica zawracania: 8,5 m

HAMULCE/KOtA
hamuice przod: tarczowe, Srednica 235 mm
hamulec tyl: tarczowy, $rednica 230 mm

opony przod 145/70 R13 71T
opona tyt 175/70 R14 84T
marka opon Dgbica Passio
felgi przod 5x 13 cali
felgi ty! 5.5x 14 cali
MASY

masa wiasna 390 kg
masa catkowita 720 kg
fadownosé 330 kg
rozkiad masy przédAyl  396/324 kg
EKOLOGIA

emisja CO, 0 g/km

TESTY EURO NCAP nie badano

wymiary w mm

v nel
tyt 770

R
wnelrze \
przéd 870 |

«————  rozstaw osi 2340

WYNIKI POMIAROW

PRZYSPIESZENIE

0-40 km/h 6,9s
0-50 km/h 76s
0-60 km/h 92s
0-80 km/h 138s
40-60 km/h 45s
50-80 km/h 78s
PREDKOSC MAKSYMALNA ok 90 km/h
DROGA HAMOWANIA

50-0 km/h ham. zimne 131m
50-0 knvh ham. rozgrz. 149m
80-0 knvh ham. zimne 19,0 m
80-0 kevh ham. rozgrz. 209 m
ZUZYCIE ENERGII

rodzaj paliwa energia elektr.
$rednie 7 kWh/100 km
pojemno$¢ baterii 7 kWh
zasigg teoretyczny 100 km

czas ladowania baterii: prad 1-fazowy 4,5 h;
3-fazowy 30 min. do 80% pojemnosci baterii

WYPOSAZENIE | CENY

seryjnie m.in.:

drzwi otwierane z prawej strony, predkoscio-
mierz, 2 lusterka wsteczne, wskaznik poziomu
natadowania energii, wskaznik zuzycia i odzy-
skuenergi, 3-stopniowa dmuchawa, ogrzewana
przednia szyba, pasy bezwiadnosciowe
opcjonalnie*:

tapicerka dzinsowa, kamera cofania, ogrzewa-
nie postojowe, ogrzewanie fotela kierowcy,
radio MP3 z USB, kieszenie boczne, uchwyt na
napoje, drugiedrzwi po lewej stronie, zewnetrzna
fadowarka 3-fazowa, felgi aluminiowe

CENA MODELU PODST.  od ok 60 000 o
CENA AUTA TEST. ok. 75 000

GWARANCJA/PRZEGLADY

gwarancja mechaniczna 2 lata bez limfu km
gwaranciana baterie 600 cyki‘adowania
przeglady €012 my

dhugos¢ 3070

*ceny wyposazenia opcjonalnego w momencie oddawania gazety do druku nie byly znane

NADWOZIE/WNETRZE

@ przyzwoita ilo$¢ miejsca z przodu,
niepodatne na korozjg nadwozie
KOMFORT JAZDY

& prosty w obstudze kokpit, latwos¢
wysiadania na zatloczonych parkingach

NAPED

& przyzwoita dynamika jazdy do
80 kmvh, niskie koszty eksploatacii
UKLAD JEZDNY

& male gabaryty auta pomagaja
W manewrowaniu

EKONOMIA

&5 niskie koszty serwisowania
gwarancyjnego

SUMA PUNKTOW

Elektryczny pojazd z Pruszkowa pokazuje, ze takie
konstrukcje juz teraz sprawdzaja sie w praktyce. Jezeli
® wraz ze wzrostem sprzedazy jego cena bedzie spadac,
a krajowe przepisy dopuszcza prowadzenie go przez
osoby majace prawo jazdy kategorii B, to moze by¢ on
coraz czesciej widywany w polskich miastach.

‘«—— rozstaw przod 1410 ——. |
kosé 1580 :

red. Maciej Smolen

31/100
& brak bagaznika, pojazd 2-osobowy, brak
wyposazenia z zakresu bezpieczeristwa

47/100
@ slaba wentylacja kabiny, miemy komfort
wybierania drobnych nierownosci

54/100
@ w porownaniu Z tradycyjnym autem
krotki zasieg, niska predkos¢ maksymalna

39/100

& Uklad kierowniczy bez wspomagania,
sfaba przyczepno$é w szybkich lukach
29/100

& za wysoka cena zakupu, bardzo
skromne wyposazenie

200/500

CO DZNACZA OCENA EACZNA: 0-100 NIEDOSTATECZNY; 101-170 MIERNY:
171-240 DOSTATECZNY; 241-310 DOBRY; 311-380 B.DOBRY; 381-500 CELUJACY

KONKURENGCI (POJAZDY MIEJSKIE)

Smart fortwo dCi

&2 bardzo oszczedny silnik

@ przecigtne wyposazenie standardowe
cena od 40 800 z

Toyota iQ 1.0 WT-i

&> czteroosobowe wnetrze, osiagi

@ cena, jedynie z silnikiem benzynowym
cena od 54 300

Pierwsze seryjnie wyprodukowane pojazdy juz dostarczylismy do odbiorcéw.

Szwajcarski pomyst, polska mysl tech-
niczna i produkcja, a kooperanci?

M.W: Ponad 65% czesci auta pochodzi
od polskich poddostawcéw, w tym

najwazniejsze — silnik i baterie.

Mariusz Wnukiewicz
dyr. markelingu i PR
Impact Automotive
Technologies

Dlaczego pojazd jest o okolo 30%
drozszy od standardowych aut miej-
skich o poréwnywalnej wielkosci?

Gdzie w Polsce mozna kupic autko?
M.W: Zaméwienia bedziemy zbiera¢
przez internet. P6Zniej postaramy sie
rozwina¢ sie¢ sprzedazy.

M.W: Podzespoly potrzebne do pro-
dukeji auta elektrycznego, cho¢ coraz
tansze, nadal sa stosunkowo drogie.
Same baterie kosztuja ok. 5500 euro.

A serwis?
M.W: W razie probleméw przyje-
dziemy do klienta.

Ile pojazdéw zostato sprzedanych?

M.W: Kilkadziesiat sztuk juz pojechalo
na Zachdd, a zaméwienia od szwajcar-
skiego partnera opiewaja na kilkaset.
Kilka aut zaméwiono takze w Polsce.




